ZALACZNIK NR 1

Szczegolowe wytyczne techniczne
do opracowania dokumentacji projektowej
na rozbudowe skrzyzowania drogi wojewédzkiej nr 430 Poznan- Mosina

ul Armii Poznan z ul. Dworcowa w Luboniu

pazdziernik 2015
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Szczesélowe wytyezne techniczne do opracowania dokumentacji projektowej na

rozbudowe skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 430 Poznan- Mosina - ul Armii Poznan

z ul, Dworcowa w Luboniu

Planowana inwestycja zlokalizowanajest na drodze wojewddzkiej nr 430Poznan - Mosina
w Powiecie poznanskim na terenie gminy miejskiejLubon.

Inwestycja bedzie realizowana na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych — Dz. U. 2013
poz. 687 ze zmianami Parametry techniczne drogi wojewodzkiej:

klasa techniczna drogi G

kategoria ruchu na podstawie prognozy ruchu

szerokos¢ pasa ruchu 3,50m

obciazenie nawierzchni 115kN

chodniki 2,00m (bezposrednio przy krawedzi jezdni)
przekroj uliczny

pozostate parametry zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiejz dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogii ich usytuowanie (D.U.nr 43 poz. 430) z poézn. zm.

1. Zakres rozbudowyskrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 430 w m. Lubon powinien
obejmowac:

budowe sygnalizacji $wietlnej obejmujgcej skrzyzowanie ul. Armii Poznan
z ul. Dworcowg w niezbednym do prawidlowego funkcjonowania grupy skrzyzowan
zakresie ( ul. C. Ratajskiego, ul. Mazurka, ul. Dworcowa, ul. Armii Poznan, przejazd

kolejowy, ulice wynikajace z MPZP)

poszerzenie istniejacej nawierzchni dla potrzeb wydzielenia dodatkowego pasa ruchu
dla pojazdow skrecajacych z obu relacji ul. Armii Poznann w kierunku ul. Dworcowej,

przebudowe ul. Dworcowej w niezbednym dla rozbudowy skrzyzowania z DW430
zakresie.

rozwiazanie docelowe wlotu drogi zlokalizowanej w miejscowym planie na dzialce
nr 5/28,

rozwigzanie projektowe moze ingerowa¢ w dziatk¢ bedaca obszarem zamknigtym
kolejowym,

korekta skrzyzowania w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu DW 430
po przeprowadzeniu analizy struktury kierunkowej i rodzajowej ruchu,

korekta skrzyzowania z ul. C. Ratajskiego w pasie drogowym DW430
przebudowa/ zmiana lokalizacji zatok autobusowych,
wycinka drzew kolidujacych z rozbudowa;

w przypadku wysokiego stopnia degradacji, obustronng rozbidrke krawedzi jezdni i jej
odtworzenie oraz remonty czastkowe,
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e rozpoznanie stanu technicznego nawierzchni poprzez przeprowadzenie odpowiednich
badan uwzgledniajacych klase drogi i kategorie ruchu w celu opracowania rodzaju jej
wzmocnienia,

e utrzymac ciagi piesze w miejscach istniejgcych oraz doprojektowaé nowe odcinki tak,
aby zapewni¢ ciaglo$¢ na obszarze zabudowanym i poprawe bezpieczenstwa ruchu.

e zapewnienie prawidlowego odwodnienia drogi (rowy, kanalizacja deszczowa), jako
preferowane przyja¢ kanalizacje deszczows,

e zapewnienie obstugi komunikacyjnej oraz dostgpnosci nieruchomosei przylegtych do
drogi publicznej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia2 marca 1999r. jak dla drog klasy G.

e utwardzona szerokos¢ zjazdéw do posesji istniejacych dostosowaé do szerokosci bram
i furtek, a w przypadku braku bram minimalna utwardzona szeroko$¢ zjazdu nie moze
by¢ mniejsza niz 5,0 m. Na kazdg posesjg, ktora w chwili opracowywania
dokumentacji ma zapewniong obstugg komunikacyjna z drogi wojewddzkiej, nawet
w przypadku braku typowego zjazdu nalezy zaprojektowaé jeden zjazd. W przypadku
obowigzywania miejscowego planu zagospodarowania terenu Projektant zobowigzany
jest do weryfikacji dostgpnosci poszczegélnych dziatek do drogi wojewddzkie;.
W przypadku, gdy posesja obstugiwana jest wigkszg iloscig istniejacych zjazdow
nalezy uwzglednia¢ wszystkie. Wszystkie inne zjazdy wykonaé jako bitumiczne
o szerokosci 4,50 m plus poboczao szerokosci 1,0m wyokraglone promieniem R=8,0m.

e projekt powinien uwzglednia¢ usunigcie powstatych w zwiazku z inwestycja kolizji,

e w przypadku lokalizacji wlazéw kanalizacji w jezdni nalezy je osadzié
w prefabrykowanych elementach betonowych montowanych na studniach po wycieciu
wczesniej ulozonych warstw bitumicznych

2. Szczegolowe Wytyczne Techniczne dla sygnalizacji
2.1. Dokumentacja powinna spetnia¢ nastepujace warunki:
Zaprojektowa¢ na skrzyzowaniu peina, akomodacyjna sygnalizacj¢ $wietlng; nalezy objaé
nig:
- cztery wloty skrzyzowania
- sprzezenie z rogatkami przejazdu kolejowego

- w razie koniecznosci sygnalizacji na skrzyzowaniu drég gminnych przed przejazdem
kolejowym (ul. Dworcowa)

Sygnalizacje na kazdym wlocie zaprojektowac i wykona¢ na wysiegnikach oraz stupach.

e Projekt sygnalizacji powinien zosta¢ opracowany w oparciu o aktualne pomiary
natezenia oraz struktury rodzajowej i kierunkowej ruchu pojazdow i pieszych. Wyniki
pomiar6w nalezy dolgczy¢ do dokumentacji. Natgzenie ruchu powinno obejmowacé
rowniez ilos¢ pojazdéw z planowanego do zamknigcia przejazdu kolejowego (na
wysokosci ul. Romana Maya)

e Projekt powinien zawiera¢ dokumentacj¢ w branzy elektrycznej opracowana na
podstawie warunkéw uzyskanych u odpowiedniego operatora. Do zasilania nalezy
wykorzysta¢ istniejgce zrodlo zasilania.
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o Nalezy zaprojektowa¢ przejscia dla pieszych. Na wlotach z projektowanymi
przej$ciami dla pieszych nalezy zaprojektowac sygnalizacje wzbudzang przez pieszych
za pomocg przyciskow z optycznym potwierdzeniem przyjecia zgloszenia.

o Zaprojektowaé rowniez sygnalizacj¢ dzwigkowg

e W zakresie objetym projektowaniem w przypadku braku niezbednego oznakowania
nalezy je zaprojektowa¢, ponadto nalezy =zaprojektowal niezbedne oznakowanie
pionowe i poziome wynikajace z wprowadzenia sygnalizacji §wietlne;j.

e Prace sygnalizacji $wietlnej zaprojektowa¢ w trybie tréjkolorowym pomiedzy godz.
6:00 a 20:00, w pozostalym okresie — zotte migajace.

e Projektowane stupy i wysiggniki powinny by¢ umieszczone z zachowaniem skrajni
drogowej i jednoczesnie przy mozliwosci swobodnego dojscia dla pieszych.
Dokumentacje branzy elektrycznej oraz inz. ruchu uzgodni¢ z naczelnikiem Wydzialu
Utrzymania Drog WZDW w Poznaniu — panem Andrzejem Staszewskim.

Projekt zostanie odebrany na podstawie protokolu odbioru. Wezesniej Jednostka projektujaca
jest zobowigzana do uzyskania akceptacji projektu branzy inz. Ruchu w Wydziale
Utrzymania Drog w WZDW w Poznaniu.

Informuje sie, ze Jednostka Projektujaca , w przypadku koniecznej optymalizacji, dokona na
wniosek Zamawiajacego w ramach ceny umownej dwukrotnego przeprojektowania
oprogramowania ( w terminie do zakonczenia okresu rekojmi Wykonawcy realizujacego
zadanie na podstawie przedmiotowej dokumentacji).

Informuje sie, rowniez, ze Jednostka Projektujgca, dokona na wniosek Zamawiajacego
w ramach ceny umownej jednorazowej aktualizacji kosztorysu inwestorskiego.

2.2. Wytyczne ogolne dot. instalacji:

Sygnalizacja $wietlna - acykliczna, akomodowana; akomodacja na podstawie zgloszenia.
Zaprojektowa¢ - jako podstawows - detekcje dla pojazdéw z kamer, z detekcjg indukeyjng
w nawierzchni dla petli krotkich. Petle dlugie na DW 430 nalezy zlokalizowa¢ w odlegtosci
max 150 m od skrzyzowania, petle na wlotach podporzadkowanych — w odleglosci max 50m
z uwzglednieniem ew. kolizji wynikajacej z wyjazddw z posesji, postoju przed obiektami
uzytecznosci publicznej czy handlowymi itp.

Program sygnalizacji powinien by$ sprz¢zony z rogatkami przejazdu kolejowego.

Program sygnalizacji zaprojektowa¢ z faza podstawowa: Swiatlo zielone na kierunku
gldéwnym na wprost na drodze z pierwszenstwem przejazdu.

Dla lewoskretow zaprojektowal wydzielone akomodowane fazy przejazdu z $wiatlem
zielonym kierunkowym.

Ponadto:

a) ustawione nowe stupy i maszty powinny by¢ umieszczone przy krawedzi drogi
z zachowaniem skrajni drogowej i jednoczesnie zachowaniu mozliwosci dojsé do przejs¢ dla
pieszych o szeroko$ci min.1,5m/; stupy i konstrukcje wysiegnikéw powinny by¢ ocynkowane
ogniowo i pomalowane dwukrotnie farbg ochronng,

b) nalezy zastosowaé diody /LED-y/ jako elementy $wietlne w komorach sygnalizatorow ,

¢) nalezy zastosowac przyciski dla pieszych z potwierdzeniem przyjecia zgloszenia przez
sterownik.
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2.3. Wymagania szczegotowe
2.3.1. Wymagania funkcjonalne dla urzadzen sterujacych

Urzgdzenia sterujace (sterowniki) powinny zapewniaé pelng realizacje zadan
przewidywanych w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Urzadzenia te powinny by¢ niezawodne i tatwe w eksploatacji, posiada¢ solidna
obudowe 1 zamki zabezpieczajace przed wlamaniem. Sterowniki powinny by¢ wyposazone
w dostepne z zewnatrz, ale odpowiednio zabezpieczone przed osobami niepowolanymi
przetgczniki umozliwiajgce wylaczenie i wilaczenie sterownika, wprowadzenie go w tryb
pracy awaryjnej (sygnal zotty migajacy). Sterowniki powinny spelnia¢ wymagania okre$lone
odrebnymi przepisami o budowie urzadzen elektrycznych, a takze odpowiednimi normami.

Sterowniki powinny by¢ wyposazone w nastepujace uktady kontrolno-zabezpieczajace:

e nadzoru sygnalow czerwonych i sygnaléw zezwalajacych na skrecanie w kierunku
wskazanym strzatka, jezeli jest to jedyny sygnal sterujacy danym strumieniem ruchu;
uklady nadzoru sygnalow musza uwzgledniaé cechy konstrukcyjne sygnalizatorow,

e wykrywania braku, nadmiaru lub kolizji sygnatléw zielonych i naruszenia minimalnych
czasOw miedzy-zielonych w grupach kolizyjnych,

e nadzoru napiecia zasilania,
e nadzoru detektorow i ukladu wejsé.

W zwigzku z tym, ze sterowniki majg by¢ gotowe do pracy w systemie sterowania, nalezy
wszystkie sygnaty obja¢ nadzorem pelnym, tj. nadmiarowym i braku.

Zadaniem ukladéw nadzorujacych sygnaly czerwone i zielone, kolizyjnoéé sygnaléow
zielonych, naruszenie minimalnych czaséw migdzyzielonych oraz dlugo$é cyklu
(w sygnalizacjach cyklicznych) jest natychmiastowe (tj. nie po6zniej niz po czasie 0,3 s)
wprowadzenie sterownika w tryb pracy ostrzegawczej w przypadku zadziatania uktadu wraz
z zapamietaniem rodzaju i miejsca awarii, kasowanym w momencie usuniecia przyczyny.
Zadaniem ukladu nadzorujacego przypadkowe pojawienie si¢ sygnatu zielonego na
dowolnym sygnalizatorze w trybie pracy ostrzegawczej jest natychmiastowe (tj. po czasie nie
dluzszym niz 0,3 s) calkowite wylaczenie zasilania wszystkich sygnalizatoréw. Uklad
nadzorujacy napiecie zasilania powinien, w przypadku stwierdzenia obnizenia napiecia poza
dopuszczalng granice, automatycznie przelaczy¢é sterownik na zasilanie rezerwowe lub
wylaczy¢ go. Po powrocie napiecia ukiad powinien zapewni¢ samoczynne ponowne
wlaczenie sterownika. Uktad nadzorujacy prace zdalng sterownika powinien, w przypadku
stwierdzenia przerwy w polgczeniu z centrum sterowania lub sterownikiem nadrzednym,
spowodowac przejscie nadzorowanego sterownika na prace z programem indywidualnym,
niezaleznym od sterownika nadrzednego lub od centrum sterowania. Uklad nadzoru
detektorow powinien, w przypadku stwierdzenia awarii detektora lub jego okablowania,
spowodowaé automatyczne przejscie sterownika w tryb pracy pomijajgcy uszkodzony
element, zapewniajac jednak pelna obsluge wszystkich uczestnikow ruchu. Zegar czasu
rzeczywistego, ktory steruje zmianami programéw w systemie sterowania zaleznego od
czasu, powinien posiada¢ zasilanie awaryjne, zdolne do zapewnienia wlasciwe]j pracy zegara
przez co najmniej 14 dni w przypadku braku zasilania sterownika.

Zabezpieczenie takie powinno umozliwia¢ uruchomienie odpowiedniego programu
sygnalizacji po powrocie napiecia zasilajacego. Sterownik sygnalizacji powinien umozliwiaé
nadawanie sygnaléw o obnizonej o 20 % luminancji (tzw. funkcja przyciemnienia),
w przypadku niezbyt intensywnego o$wietlenia zewngtrznego. Funkcja ta nie moze mieé
wplywu na dzialanie zabezpieczen w sterowniku.
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2.3.2. Wymagania dotyczgce lamp sygnalizatorow

W projekcie nalezy przyjac lampy sygnalizacji $wietlnej o nastgpujacych parametrach:

komory sygnalowe o zrédle s$wiatla rozproszonym typu LumiLED; w celu
zapobiezenia oflepienia kierowcdw w ciggu nocy, sygnalizatory wyposazone
w zrodla swiatta LED maja posiada¢ funkcje zmiany $wiatlosci o 50 % poprzez
obnizenie napigcia zasilania - funkcja tzw. $ciemniania w nocy. Wymaganie to dotyczy
zarowno sygnalizatorow o rozmiarze © 300 jaki © 200, funkcje te nalezy zastosowac
w sygnalizacji,

komory z sygnalizatorami dla pieszych powinny by¢ wyposazone w odpowiedni
symbol naniesiony na soczewke poprzez polakierowanie materialem
nieprzepuszczajgcym $wiatla i odpornym na zmienne warunki atmosferyczne. Symbol
powinien przedstawia¢ sylwetke pieszego,

dla sygnalizatorow ogolnych kolowych S-1 i S-3 zastosowaé soczewki o $rednicy
300mm,

dla sygnalizatorow nadajacych sygnaly dla pieszych S-6 zastosowaé soczewki
o0 $rednicy 200mm,

powierzchnia czolowa oraz tylna obudowy komory sygnatowej powinna by¢ barwy
czarnej,

obudowa sygnalizatora powinna by¢ wykonana z poliweglanu,

sygnalizator powinien spelmia¢ wymagania normy PN-EN 60068 w zakresie
nastepujacych badan srodowiskowych: 60068-2-2 (suche goraco), 60068-2-1 (zimno),
60086-2-14 (zmiany temperatur), 60068-2-30 (wilgotnos¢), 60068-2-5 (odtworzenia
nastonecznienia wystepujacego na powierzchni ziemi),

elementami $wietlnymi w komorach sg diody elektroluminescencyjne typu LumiLED
umieszczone w taki sposob, aby zapewni¢ réwnomierne o$wietlenie catej powierzchni

soczewki,

zrodlo $wiatta w pojedynczej komorze musi by¢ traktowane jako uszkodzone,
w przypadku prze-palenia si¢ 25% diod, przy czym komora musi automatycznie
wygasi¢ pozostale diody i znacznie zmniejszy¢ pobor pradu z zasilania, tak aby
sterownik mogt wykry¢ awari¢ zrodta swiatta LED,

uklady elektroniczne tworzace rozproszone zrodlo Swiatla powinny pracowaé
bezawaryjnie w zakresie temperatur zewnetrznych od -25 do 40°C,

komory sygnalowe powinny posiada¢ stopien ochrony przeciwporazeniowej co
najmniej IP54, a zrédia swiatta LED — IP65,

sygnalizatory powinny odpowiada¢ co najmniej IV klasie wspolczynnika zludzenia
stonecznego zgodnie z PN-EN 12368,

soczewki sygnalizatorow nie mogg by¢ bezbarwne, swiatlos¢ sygnalizatoréw
o S$rednicy soczewek 300mm musi odpowiada¢ klasie B3/2, a sygnalizatorow
o srednicy soczewek 200mm — klasie B2/2 (wg normy PN-EN 12368),

jednorodnos$¢ luminancji strumienia $wietlnego, wyrazona stosunkiem najmniejszej do
najwiekszej wartosci luminancji Imin: Imax powinna by¢ nie mniejsza, niz 1:10,
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e komory sygnatowe przeznaczone do nadawania sygnaléw dla pieszych, wyposazyé
w elementy akustyczne nadajace sygnal dzwigckowy towarzyszacy sygnalowi
zielonemu,

o 7rodia $wiatla musza by¢ objete 5 letnig gwarancja,

o Dostawca musi zapewni¢ petna dostepnosé, cigglosé i kompatybilnosé sygnalizatorow
drogowych w zakresie czesci zamiennych,

o dla zapewnienia pelnej integralnosci i funkcjonalno$ci sygnalizatorow wymaga sie, aby
zrodia Swiatla 1 obudowy byly produkowane przez jednego producenta.

2.3.3. Wymagania dotyczgce mocowan

Dla sygnalizatoréw S-1 i S-3 umiejscowionych na ramionach stupéw wysiegnikowych nalezy
zastosowa¢ mocowania wysiegnikowe uniwersalne - umozliwiajace podwieszenie
sygnalizatora wraz z ekranem kontrastowym na ramieniu o dowolnej srednicy, zapewniajacej
jednak bezpieczenstwo.

2.3.4. Wymagania dotyczace ekrandw kontrastowych

Nalezy zastosowac przestong koloru czamego z bialym obrzezem w ksztalcie prostokata,
mocowang za sygnalizatorem. Ekrany nalezy przymocowa¢ do obudowy sygnalizatora.

2.3.5. Wytyczne do sygnalizacji dzwickowej

W celu ujednolicenia sygnalizacji na przejsciach dla pieszych zalecamy stosowanie
nastepujgcych sygnatow podstawowych:

Okresowo powtarzajace si¢ sygnaly zlozone o obwiedni czasowej prostokgtnej wypehione
falg prostokatng

o O czestotliwosci podstawowej 880 Hz,
o (Czasie trwania nie przekraczajgcym 20 ms

e Czestotliwosci repetycji 5 Hz (Swiatlo zielone ciagle) i 10 Hz — (Swiatlo zielone
pulsujace)
Poziom sygnalu podstawowego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien by¢
dostosowany do halasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia dla pieszych stosunek
sygnatu dochodzacego z sygnalizatora akustycznego do halasu ulicznego nie moze by¢
mniejszy niz (-20) dB.

Jako sygnaly pomocnicze zalecamy stosowac:

— okresowo powtarzajgce si¢ sygnaly zlozone o obwiedni czasowej prostokatnej wypetione
falg prostokatng o czgstotliwosci podstawowej 880 Hz, czasie trwania nie przekraczajacym
20 ms i czgstotliwoscei repetycji 1 Hz.

Poziom sygnatu pomocniczego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien by¢
dostosowany do hatasu ulicznego. W odlegltosci 5 m od sygnalizatora sygnalu pomocniczego
stosunek sygnatu dochodzacego z sygnalizatora akustycznego do halasu ulicznego nie moze
by¢ mniejszy niz (-20) dB.

3. Projekt nalezy opracowa¢ na aktualnej mapie do celéw projektowania drog
w skali 1:500 (w formie wstegi) oraz wykona¢ niezbgdne pomiary uzupekniajace
i sprawdzajace aktualno$¢ podkladéow geodezyjnych w miejscach charakterystycznych.
Mapa powinna zosta¢ wykonana w formie cyfrowej, ktorej obiekty przedstawione sa
w formie obrazoéw wektorowych. Mapa powinna by¢ wynikiem bezposrednich pomiaréw
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3.

geodezyjnych, a nie digitalizacji map kreskowych. Jednostka projektowa przekaze plik
JIXt"w wersji elektronicznej okreslajacy liste punktow lokalizujgcych obiekt w terenie
z podaniem wspolrzednych punktow pomiarowych oraz ich rzgdne wysokosciowe.

Nalezy przygotowaé materialy do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
i przekazaé je inwestorowi wraz z oryginalem wypisOw z rejestru gruntéw terenow
zwigzanych z inwestycja.

Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i warunki

Nalezy zamie$ci¢ wykaz i kopie: stanowisk, uzgodnien, opinii, warunkéw i innych pism
uzyskanych w trakcie wykonywania opracowania wraz z ich omowieniem.

Wymagany zakres uzgodnien:

o zarzadcy wszystkich drog, kolei, urzadzen infrastruktury technicznej i innych
obiektoww zakresie wydawania warunkéw do likwidacji spodziewanych kolizji
planowanego zadania inwestycyjnego z zarzadzanymi przez nich obiektami oraz
w zakresie uzgodnienia rozwigzan projektowych,

o decyzje pozwolenia wodnoprawnego,

e uzgodnienia ze wszystkimi zainteresowanymi jednostkami, w szczegdlnosci:
- zarzady spolek wodnych ,
- wlasciwego Urzedu Gminy,
- jednostki samorzadowe,

- inne wynikajace z przepisow.

6. Dokumentacja  geotechniczna, dokumentacja  geologiczno  —  inzynierska

ihydrogeologiczna

« Opinia geotechniczna jest opracowaniem stanowigcym cze¢$s¢ dokumentacji
projektowej inwestycji budowlanej, ustalajacym przydatnosé gruntéw dla potrzeb
budownictwa i okreslajgcym geotechniczne warunki posadowienia oraz ustalong przez
projektanta kategorig geotechniczng obiektu budowlanego. Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych
(Dz.U. z 2012 r. poz.463) opracowanie opinii geotechnicznej jest obligatoryjne dla
obiektow budowlanych wszystkich kategorii geotechnicznych.

» Badania geologiczne powinny da¢ wyrazny obraz warunkow zalegania gruntow oraz
wlasciwosci poszezegolnych warstw. Wyniki badan powinny pozwoli¢ na zastosowanie
przez projektanta drogi odpowiednich rozwigzan projektowych (wzmocnienie podloza lub
korpusu drogi, wymiana gruntow)

« Badania geotechniczne nalezy wykona¢ w terenie, po ktorym planowany jest przebieg
trasy drogi. Celem badan jest okredlenie migdzy innymi grubosci i glebokosci
poszczegdlnych warstw gruntu oraz warunki doplywu i dzialania wod gruntowych,
rozmywania gruntu.

Zawarto$¢ dokumentacji geotechnicznej:

« na podstawie wykonanych badan geotechnicznych opracowa¢ opini¢ geotechniczna
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* min. rozstaw otwordw wzdluz osi drogi powinien wynosi¢ 100m, a w kierunku
poprzecznym do osi drogi co 15m, liczba otworéw w kierunku poprzecznym do osi drogi
3 oraz w miejscach charakterystycznych

* w projekcie nalezy przewidzie¢ wzmocnienie lub wymiane istniejgcej nawierzchniw
miejscach tego wymagajacych.

Wszystkie formulowane w imieniu Inwestora wnioski powinny uzyska¢ jego akceptacje.

Z Kierownikiem RDW w Koscianie. nalezy uzgodnié przydatno$¢ oraz miejsce
sktadowania materialdéw z rozbidrek, ktére bedzie mozna ponownie wykorzystac.
Informacja dotyczaca miejsca  skladowania powinna znalezé si¢ w materialach
przetargowych oraz uwzgledniona w kosztorysach inwestorskich.

Sklad dokumentacji projektowej:

a) Materialy do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowe] przygotowane zgodnie Ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych:

map¢ w skali co najmniej 1:5.000 przedstawiajacg proponowany przebieg drogi,
z zaznaczeniem terenu niezbednego dla obiektow budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie

terenu;
analize powigzania drogi z innymi drogami publicznymi;

mapy zawierajace projekty podzialu nieruchomosci, sporzadzone zgodnie z odrebnymi
przepisami (projekt podzialu na osobnym arkuszu dla kazdej dziatki) ;

okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu;
wymagane przepisami opinie.

b) Projekt budowlany:

Projekt zagospodarowania terenu.

10.

Projekt architektoniczno —budowlany:

Projekt branzy drogowe;.

Projekty branzowe (oddzielnie kazda branza: mostowa, telekomunikacja, PKP,
elektroenergetyczna, sanitarna, wodociggowa, kanalizacja deszczowa, zielen)oraz inne
wynikajace z uzyskanych uzgodnien i warunkow.

c) Materialy informacyjne do wykorzystania przy opracowywaniu planu BIOZ,
d) Techniczne badania podloza gruntowego.

e) Projekty wykonawcze.

f) Projekt organizacji ruchu na czas budowy.

g) Projekt organizacji ruchu docelowy.Projekt organizacji ruchu nalezy przygotowac na
tyle wczesnie, aby wniesione do niego uwagi zostaly uwzglednione takze w czesci
przetargowe;j.

h) Plan wyrebu drzew (w przypadku koniecznos$ci usunigcia drzew lub krzewdow).
i) Operat geodezyjny.

Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna i formalno-prawna zwigzana z nabywaniem
nieruchomosci i z czasowym korzystaniem z nieruchomos$ci w podziale na:
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- zestawienie dla dzialek projektowanego pasa drogowego przeznaczonych do nabycia:

N Ak N Wiasciciel Powierzchnia
SHED o Obreb Powierzchnia umet Przcznaciona
dzialki mapy KwW dziatki
do nabycia

- zestawienie dla dziatek do zajecia na czas prowadzenia robdt drogowych z zaznaczeniem
urzadzenia 1 rodzaju prowadzonych prac:

. Rodzaj
Numer | Ark. g .| Wiasciciel | powierzchnia do | urzadzenia
. Obrgb | Powierzchnia G :
dzialki | mapy dzialki zajecia i wykonywanych
prac

Dodatkowo Projektant przygotuje tabelaryczne zestawienie dzialek wchodzacych w zakres
inwestycji (obreb, arkusz mapy, numer dziatki, powierzchnia, wlasciciel) z podzialem na:

a) - dzialki w catosci objete inwestycja, lezace poza ewidencyjnym pasem drogowym;
- dzialki w calosci lezgce w ewidencyjnym pasie istniejacej drogi wojewoddzkiej;

b) - cze$ci dziatek objete inwestycja lezace poza ewidencyjnym pasem drogowym wraz
z ich powierzchnig,

- czesci dzialek objete inwestycjg lezagce w ewidencyjnym pasie drogowym istniejgcej
drogi wojewddzkiej wraz z ich powierzchnig.

11. Zawartos¢ dokumentacji przetargowej:

- Kosztorys inwestorski z podzialem na branze (zaleca si¢ wykonanie w oparciu
o aktualne ceny jednostkowe podane w katalogach ,,ORGBUD serwis™).

- Materialy przetargowe:

e Na cyfrowym nosniku pamiegci (Projekty budowlane, Projekty wykonawcze,
Projekty badan podtoza gruntowego, Projekty rozbiorek,Projekty docelowej
organizacji ruchu)

e W formie wydruku:
e Przedmiary robot,
e Tabela elementdw rozliczeniowych,

o Szczegélowe specyfikacje techniczne opracowane na bazie Ogolnych
Specyfikacji Technicznych w dostosowaniu do przedmiotowego zadania.

W szczegdtowych specyfikacjach technicznych powinien znalezé si¢ zapis, ze Wykonawca
robot budowlanych wykonuje badania laboratoryjne ujete w SST na wlasny koszt
w laboratoriumnie nalezacym do wykonawcy i podwykonawcy robdt zaakceptowanym przez
Inzynieraoraz Inwestora.

Tres¢ Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej D.00.00.00 Wymagania Ogolne nalezy
uzgodniéz Wielkopolskim Zarzadem Drog Wojewodzkich w Poznaniu.

12. lo§¢ przekazanej dokumentacji:
e  Projekt budowlany 5 egz.
e  Projekt wykonawczy, projekt organizacji ruchu 5 egz.

o  Materiaty przetargowe 2 egzr.
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e  Operat geodezyjny 2 egz.

o Wypisy z rejestru gruntow 1 egz.

e  Tabelaryczne zestawienie dziatek wchodzacych w zakres inwestycji
(zgodnie z punktem 11) 2egz.

e  Materialy niezbedne do uzyskania decyzji zezwalajacej na rozpoczecie prac
budowlanych 5 egz.

e  Pozostale materialy w ilo$ciach niezbednych do uzyskania opinii, uzgodnien, decyzji.

Kazdy komplet dokumentacji nalezy trwale spia¢ dolaczajac spis zawartosci kompletu
dokumentacji. Komplety powinny zosta¢ umieszczone w opakowaniach zbiorczych.

13. Termin opracowania przedmiotu zamdwienia:
10 pazdziernika 2016r.
14. Dokumentacja powinna spelnia¢ warunki wynikajgce z:
— Ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tj.Dz.U z 2012 Nr 145 ze zm.)

— Ustawa z dnia 15.02.2008 Prawo ochrony s$rodowiska (tj.Dz.U.z 2008 Nr 25
poz 150 ze zm.)

— Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane. (§.Dz.U. z 2010, Nr 243
poz 1623 ze zmianami)

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 o szczegdtowych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tj. Dz.U. 2013 poz. 687)

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199 poz 1227 ze zm.)

— Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz.1397),

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
(Dz.U. nr 43 poz 430ze zm) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
(Dz.U. Nr 63 poz.735 ze zm.) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 roku
w sprawie szczegolowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno —
uzytkowego. (tj. Dz.U.2013 poz. 1129)

— Zarzadzenia Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i  Autostrad
z dnia 8 listopada 2005r. roku Stadia i skiad dokumentacji projektowej dla drég
1 mostoéw w fazie przygotowania zadan

— Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia
metodi podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztow robdt budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno — uzytkowym (Dz.U. nr 130, poz. 1389).
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— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 25 kwietnia 2012,
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych
(Dz.U. 2012, poz. 463).

— Instrukcja Badan Podloza Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych, GDDP
1998r.

W przypadku zmiany wymienionych wyzej przepiséw lub wejscia w zycie nowych regulacji

prawnych nalezy opracowaé poszczegélne materialy i uzyska¢ decyzje wedlug nowych
unormowan.

15. Dodatkowo nalezy wykona¢ egzemplarz dokumentacji archiwalnej w formie cyfrowe;j:

Dokumentacjia w w/w formie powinna by¢ zapisana na plycie CD i zaopatrzona w spis
okredlajacy szczegdlowsg zawarto$¢ (nazwa projektu, nazwa zalgcznika i nazwa pliku,
w ktorym zostal zapisany) — w dwoch wersjach.

Wersja nr 1

Wszystkie materialy tekstowe takie jak opisy techniczne, obliczenia statyczne, przedmiary
robét, specyfikacje techniczne itp. nalezy zapisa¢ w formatach Microsoft Word lub Microsoft
Excel,a $lepe kosztorysy wylacznie w formacie Excel. Wszystkie materiaty rysunkowe nalezy
zapisaéw formacie AutoCad 2007 (przekazane z wlasciwym stylem wydruku).

Wersja nr 2

Wszystkie materialy tekstowe takie jak opisy techniczne, obliczenia statyczne, przedmiary
robot, specyfikacje techniczne, $lepe kosztorysy, materialy rysunkowe, itp. nalezy zapisaé
w formacie pdf.

Wersjanr 3

Wersja powinna zawiera¢ skan kompletnego projektu budowlanego. Rozmiar pojedynczego
pliku nie powinien przekracza¢ 20 MB.

16. Calosé dokumentacji nalezy na roboczo uzgadnia¢ w WZDW w Poznaniu. Rozwigzania
projektowe dotyczace budowy obiektow inzynierskich powinny by¢ na biezaco
uzgadnianez Wydziatem Mostow WZDW w Poznaniu lacznie z ustaleniem wersji
ostatecznej.

Wszystkie niezbedne poprawki i uzupelnienia do w/w opracowan, jakie wynikng po ich
sprawdzeniu, Jednostka Projektujaca wykona w ramach ceny zawartej umowy.

Opracowal: Zatwierdzil:
Specjalistd d/s okumentacji
lPrzygpfov' ia Inwestycji SRR ] BA% ASRERHTRR
mgr ."né.(‘z/..egom Szczepaniak Pawet Katdvish

Poznan, dnia 13.10.2015r.
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